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Definicion bicicleta publica

e Sistemas de préstamo de bicicletas de caracter publico
* Unidireccionalidad de los viajes
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Las generaciones

Version 2.0
Bycyk/en Copenhagen VerSién 4.0 ?
(Integracio’n \
*Sostenibilidad
eComunicacion, informacion
eAnti-vandalismo
*Pedelecs
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Version 1.0 Version 3.0
White bikes Amsterdam Bicing Barcelona
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- La BP en Espaia - cifras =
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La BP en Espana - Mapa

LW UTa LA ST T L

iy

% Andorra
-

http://bicicletapublica.wordpress.com/mapa/
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La politica integral — ejemplo
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Plan nacional para la promocion del uso de la bicicleta 2002-2012. Alemania.




El nicho de la bicicleta publica

 Transporte publico individual

Bicicleta en transporte publico (o) Transporte publico en bicicleta

- Ineficienciaen el u ncia de la bicicleta

- No rotacion.

- Necesidad de spacio publico.

- Intermodalidad oda y accesible.

- Horarios predefini de horarios.

- Menos capacidad deltransporte publico. - Aumentala o

rta global del transporte

Fuente: A.Lopez, 2007



- El nicho de la bicicleta publica =

* Tipo de desplazamientos

Distancia recorrida estimada* (en Km)

— Breves y cortos™
— No solamente movilidad o
* Entorno

Tiempo estimado* (en minutos)

edia: ,5min
30 4
20 -
0!,—,—,—,—,—,—‘
als

No computable

— Urbano denso y mixto

o

o

*el potencial de la “Ultima milla”
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Fuente: Pont ,2011.

Plano estaciones Velib’ (Paris)



= El nicho de la bicicleta publica

* Tipo de desplazamientos

g Breves y CcO rtOS Evolucion de Io:Bmoti\I/os o)le uso de Bicing
— No solamente movilidad |
obligada 00
4 20,0
Entorno ool ,l,L,L,
[ UrbanO denSO y miXtO pi‘:grf:;‘ﬁess Ocio mOottriszs Trabajo fee::::;?:, Estudios

Fuente: Elaboracion propia, 2011.

Plano estaciones Velib’ (Paris)



Bicicleta publica y transporte publico




Datos sobre la intermodalidad y la BP (1)

 Procedencia de los usuarios: oportunidad y amenaza.

100 -
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60| 555
40 36,2
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4,7 1.9 1.7
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O 5 e e
Transporte A pie Transporte Publico + Bicicleta
publico privado privado privada

Porcentaje de viajes en bicicleta publica que sustituyen otros medios de transporte en Barcelona,
Valencia, Sevilla y Zaragoza. Fuente: (Pont 2011).



e Alto potencial de combinar ambos transportes: En Europa,
de media el 34% de los viajes en bicicleta publica se combinan

Datos sobre la intermodalidad y la BP (2)

con transporte publico y el 40% de los usuarios registrados

posee un abono transportes (Castro 2011)

Clasificacion por intermodalidad

Caso del Bicing
Fuente: A.Ldpez, 2011

Uso exclusivo Bicing
FGC

Renfe

Metro

Bus

Tranvia

Coche

Moto

A pie

Bici propia

Otros




e integracion informativa

e integracion fisica

e integracion operacional

e |ntegracion tarifaria?

Anaya, E., 2009



- Integracion en la gestion =

* Los operadores de transporte publico vy la
bicicleta publica

Logos de Transport for London, la autoridad de transporte publico del darea de Londres



Integracidn en la gestion

e Call a bike

— Operador: Deutsche Bahn
(ferrocarriles alemanes) R Y T
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Integracion en la gestion

e OV —Fiets
— Operador: NS (ferrocarriles
holandeses)

— Acceso al servicio: tarjeta

— Aparcamientos cerrados,
“dispensadores” y estaciones de alta
capacidad.




- Integracion en la gestion =

*Bus-bici (Sevilla)

—QOperador: Consorcio de Transporte Metropolitano de
Sevilla (45 municipios)

—Acceso al servicio: formulario manual previa acreditacion
con abono de transportes N

—180 bicicletas y usos en aumento

;Cuanto tiempo ahorra con Bus+Bici?

Hasta 5 min 2,22%
5-15 min 32,22% | GoSemlEER
15-30 min | f 30,00%
s e 6w 28,89%

No ahorra 3,33%
NS/NC 3,33%

0% 20% 40%



Los costes de |a bicicleta publica




Costes del servicio

* |nversiones y amortizaciones

Inversion global
6000 bicicletas, 400 estaciones

15,9 M€

Q5

O Bicicletes
@ Estacions

W Control i gestio

O Informacio
O Manteniment i reparacio
O Moviment de bicis

B Administracio i estructura

‘ ' Amortizacion anual estimada
3,4 M€

Fuente: A.Ldpez, 2009-2011



Costes del servicio

 Personal y explotacion

Personal (250 personas) Explotacion

5 M€/ano 10,2 M€/aio

B Mantenimiento estaciones

0O ESTRUCTURA @ Sist. control y gestidn

O ADMINISTRACIO

) E Sist. Informacion
O CONTROL | GESTIO

@ INFORMACIO AL CLIENT M@ Sist. Mantenimiento y reparacion

@ MANTENIMENT | REPARACIO
@ Sist. Recogida y reposicién bicicletas
B MOVIMENT DEBICIS

[ Bicicletas repuestas

[ Administracién y estructura

Fuente: A.Ldpez, 2009-2011



: Costes del servicio =

e TOTAL: unos 18 M €*

— De los cuales, los usuarios aportan unos 4,7 M€:

* 90% corresponde a abonos anuales:
120.000 usuarios x 35€ abono anual = 4,2 M€

* 10% usos de mas de 30 minutos

* El Pais 23/08/2011



: Costes del servicio =

e TOTAL: unos 18 M €

— El resto = 13,3 M€ lo debe cubrir el consistorio.
Como”?
e Aparcamiento regulado en calzada

e Coste del viaje de Bicing al consistorio:
13,3 M € /11,2 M viajes de Bicing al afio =1,2 €

70%

59,5%

e

60%

50%

40%

30% -

19,5% H Bicing

20% - Bus

Ingresos tarifas/gastos

|
10% 1 Metro

B Tramvia

Fuente: A.Ldpez, 2011 0% -
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El coste real. Las externalidades

* Costes:
— COMPUTADO: inversion, explotacion, personal.

— NO COMPUTADO:

e Ruidos y contaminantes atmosféricos asociados con los
desplazamientos de redistribucion y mantenimiento. Afectan a
la salud y contribuyen al cambio climatico.

e Coste de oportunidad del espacio urbano ocupado.

e Accidentes.
e Tiempo de espera y derivado de |a indisponibilidad del servicio.
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" E| coste real. Las externalidades

e Beneficios:

— COMPUTADO: aporte de los usuarios, publicidad (en los
casos en que haya).

— NO COMPUTADO:

Ahorro de combustible.

Alivio del transporte publico.

Ahorro de tiempo por alivio de la congestion del trafico.
Beneficios para la salud del ciclista.

Beneficios para la salud colectiva y el medio ambiente urbano.
Reduccion de los accidentes de trafico — efecto “masa critica”

Incremento de la accesibilidad: por cobertura de la red y por
nuevos viajes (exclusivos e intermodales).

Incremento del uso de la bicicleta privada como resultado del
efecto llamada de |a bicicleta publica.
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= Ejemplo: impacto en la salud

LAVANGUARDIA.COM | Vida I

El '‘Bicing' de Barcelona salva 12 vidas al
ano y evita la emision de 9.000
toneladas de CO2

Un estudio publicado por el 'British Medical Journal' detalla diversas virtudes del
servicio de bicicletas publicas

Vida | 040222011 - 23:42h

Los beneficios para la salud superan los inconvenientes

— Econdmicamente, los beneficios para la salud se cifran en
21,1 M € (mientras que los costes eran 18 M €)

— Los beneficios del ejercicio fisico realizado con Bicing
superan 79 veces los danos para la salud causados por

accidentes y contaminacion.
Fuente: Rojas-Rueda, D. et al. 2011



4s info bici ptblica en Espafia =

- o ¥ MINISTERIO mmmm [nstituto para la
""q DE INDUSTRIA, TURISMO IDM Diversificacion y
oy Y COMERCIO - mmmm Ahorro de la Energia

 Anaya, E., Arauzo, |. “Guia metodoldgica para la implantacion

de sistemas de bicicletas publicas en Espana”. IDAE, 2007.
(web IDAE)

e Anaya, E. y Castro, A. “Balance de la bicicleta publica en
Espafa, 2011”. IDAE, 2011.

Se publicara proximamente en:
www.idae.es

www.bicicletapublica.org
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